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A corredo  e  supporto della  Relazione Generale  del  progetto  di  “  MANUTENZIONE  STRAORDINARIA

DELLE SOVRASTRUTTURE E SOTTOSTRUTTURE STRADALI DELLE VIABILITA' COMUNALI DI DONORATICO

DI MARINA DI CASTAGNETO CARDUCCI E DEL CAPOLUOGO ” del progetto esecutivo, sviluppato si determina

la  seguente  relazione  tecnica  specialistica  per  il  dimensionamento  della  nuova  piattaforma  stradale,  con

determinazione delle condizioni e della durabilità delle opere realizzate.

Articolazione della Relazione Tecnica Specialistica

Nell’ambito dello livello di  “progettazione esecutiva” la presente relazione specialistica si  articola nei

seguenti punti di seguito descritti ed approfonditi nel proseguo:

a) – scopo e finalità specialistiche della relazione con riferimenti normativi;

b) – descrizione dell’area oggetto di studio progettuale;

c) – livelli progettuali sviluppati per la nuova piattaforma stradale;

d) – sistema di progettazione CBR;

e) – sistema di verifica con metodo ASHO INTERIM GUIDE;

a)- scopo e finalità specialistiche della relazione e normativa di riferimento:
(Nel presente punto viene illustrato lo scopo e le finalità della presente relazione specialistica nell’ambito dell’aspetto particolareggiato della
nuova fognatura bianca da realizzare).

Nello specifico la presente relazione specialistica ha come finalità LA PROGETTAZIONE DIMENSIONALE

E  VERIFICA  DELLE  NUOVE  SOVRASTRUTTURE  STRADALI  come  riportato  nelle  n.  20  tavole  grafiche  del

progetto, ed interessante alcune viabilità comunali esistenti poste all’interno ed all’esterno delle Frazioni urbane di

Castagneto Carducci – Donoratico – Marina di Castagneto Carducci.

Per procedere alla elaborazione dei dati analitici desunti dal progettista ed inseriti nel metodo analitico di

progettazione assunto soggettivamente,  si  è  proceduto  alla  stesura  del  rilievo  plano-altimetrico delle  zone di

intervento procedendo anche al rilevamento delle sedi stradali esistenti che dovranno essere oggetto di intervento

di rifacimento per alcune per la sola parte della sovrastruttura e per altre con rifacimento completo della sotto-

struttura e della sovrastruttura stradale.

Per la stesura del progetto sia di massima che esecutivo si sono prese a riferimento le normative vigenti di

riferimento in materia di costruzioni geometriche delle strade.

La normativa presa a riferimento è il Decreto Ministeriale 05.11.2001 il quale sulla base della tipologia di

strada da progettare classifica la nuova strada in progetto in Categoria “F” – tipo locale in ambito urbano con Vp

min pari a 25 km/h e Vp max non superiore a 60 km/h.

La pendenza trasversale minima non deve essere inferiore al 2,5 % per i tratti rettilinei assunti in base al

tracciato stradale per tutte el viabilità oggetto di analisi.

Sempre la stessa normativa di riferimento stabilisce che una strada di tipo locale “F” non deve avere una

pendenza superiore al 10 % nel suo asse longitudinale, precisando che nel caso specifico la pendenza della livelletta

delle  viabilità  esistenti  oggetto  di  intervento,  avranno  una  livelletta  per  ogni  singolo  caso  di  analisi,  di  “tipo

vincolato” proprio perché si andrà a sviluppare l’intero asset del progetto su viabilità esistenti e raccordate già

con viabilità adiacenti.



b)- descrizione dell’area oggetto di studio progettuale:
(Nel  presente punto  viene illustrata  una descrizione dell’area oggetto  di  intervento  strettamente collegata  alla  realizzazione della  nuova
piattaforma stradale).

Nello specifico l’intervento da realizzare nel complessivo consiste come già detto nella realizzazione di

interventi di manutenzione straordinaria delle sotto-strutture e sovra-strutture stradali per una serie di viabilità

comunali, come decritto nella relazione generale del progetto esecutivo.

Al  fine  di  poter  dare corso alla  realizzazione dell’intervento,  abbiamo analizzato il  progetto nella  sua

completa attuazione.

c)- livelli progettuali sviluppati per la nuova piattaforma stradale
(Nel presente punto vengono descritti i due livelli sviluppati per la nuova piattaforma stradale e relativi al progetto di massima ed al progetto
esecutivo).

Il  progetto  di  realizzazione  degli  interventi  sulle  viabilità  in  oggetto  si  compone  di  due  livelli  di

progettazione: - il progetto di massima; - il progetto esecutivo.

Il progetto di massima: definisce tutti gli aspetti preliminari mediante l’individuazione dello schema di

massima nel suo complesso con lo sviluppo completo dei tracciati di intervento. Nello specifico si  definisce il

progetto stradale a livello grafico con i vari particolari dimensionali.

Nella  stesura  del  progetto  stradale  si  è  tenuto  di  conto  della  livelette  stradali  esistenti  che  se  non

interessate  dai  lavori

sono  conformi  alla

normativa  vigente  sulla

costruzione  geometrica

delle strade di tipo “F”.

Il  progetto

esecutivo: definisce,

sulla  base dello sviluppo

del progetto di massima,

il  dimensionamento

analitico  della  sezione

trasversale stradale, il metodo di dimensionamento assunto è quello CBR sistema di calcolo anglosassone che per

la sua rigidità e puntualità rappresenta uno dei  più efficaci  sistemi  analitici  – tabellari  di  determinazione della

sovrastruttura stradale idonea al tipo di strada ed al suo utilizzo.

A tale sistema per dare una maggior rigidità e completezza al sistema di progettazione si è assunto un

altro sistema analitico-tabellare di progettazione che ha la funzione di verifica sul primo sistema progettuale, che è

identificato nel metodo AASHO INTERIM GUIDE, che determina il dimensionamento minimo di una sovrastruttura

stradale prima del suo collasso in base al numero di passaggi di un certo tipo di traffico assunto per tipologia di

strada da realizzare o per tipologia di strada per il quale si interviene con l’intervento più o meno invasivo ma che

comunque ridetermina quanto meno il rifacimento o il consolidamento della pavimentazione di usura ed in alcuni

casi la sotto – struttura di appoggio.

d)- sistema di progettazione CBR:
(Nel presente punto viene descritto il sistema di progettazione CBR assunto per il metodo dimensionale della sovrastruttura).

Trattasi di un sistema di progettazione semi-empirico che viene riassunto in una tabella qui riportata che

in base al tipo di traffico ed al tipo di terreno su cui viene eseguita la nuova sezione stradale, rapportata agli

spessori minimi di progetto assunti ne determina lo spessore minimo da garantire a livello progettuale.



Avendo assunto in sede di progetto di massima che la sezione stradale dovrà avere uno spessore massimo

di cm. 41.00 del pacchetto stradale e composta come segue: 3 cm di tappeto di usura – 8 cm di bynder 0-20 – 30

cm di fondazione stradale in stabilizzato.

Assunto a livello di dati ministeriali che per la tipologia di strade oggetto di intervento, la stessa risulta in

classe “A” con un traffico medio giornaliero veicoli pesanti pari a 0-15, - con classe 3 del sottofondo CBR avendo

assunto un dato per un terreno pessimo, si determina dalla tabella allegata che la sovrastruttura stradale dovrà

avere uno spessore minimo non inferiore a 35 cm.

Quindi avendo assunto come dato di progetto una sezione di spessore apri a cm. 41.00 il dato di progetto

assunto  garantisce  un  franco  di

margine  rispetto  al

dimensionamento  eseguito  dal

sistema CBR.

e)- sistema di progettazione  e verifica AASHO INTERIM GUIDE:
(Nel presente punto viene descritto il sistema di progettazione AASHO INTERIM GUIDE assunto per il metodo dimensionale della sovrastruttura
e di verifica sul sistema precedente).

Al  fine  di  garantire  il  più  possibile  l’affidabilità  e  qualità  dello  spessore  della  sovrastruttura  stradale

assunto in fase di progettazione e pari a 41.00 cm: 3 cm di tappeto di usura – 8 cm di bynder 0-20 – 30 cm di

fondazione stradale in stabilizzato, si è scelto di eseguire la verifica di dimensionamento con un 

altro metodo semi-empirico, che  a differenza del precedente mette a verifica il  primo pacchetto stradale più

sollecitato e cioè il tappeto di usura ed il bynder 0-20 e in seconda verifica il singolo tappeto di usura prima che sia

necessario un primo intervento di manutenzione conservativa sul piano stradale.

Assunto per le viabilità in questione ed analisi un valore del PSI (f) = 1,5 per una strada di modesta entità

che indica il livello di ammaloramento di una sovrastruttura stradale e che rapportato all’indice di spessore ed il

numero dei passaggi che produce il raggiungimento di un valore di PSI (f) = 1,5 – tabella 10.5 si determina che il

pacchetto stradale composto da 3 cm di tappeto oltre 8 di bynder pari a 11 cm complessivi può sopportare circa

800.000 desunto dal valore tabellare (10x(5)x 8) passaggi con carico di 81.60 Kn prima che sia necessario un

intervento strutturale sul pacchetto stradale in esame.

Allo stesso modo si è fatta un analisi per il solo manto di usura con spessore di 3 cm ed assumendo gli

stessi dati di base valore del PSI (f) = 1,5 per una strada di modesta entità che indica il livello di ammaloramento di

una sovrastruttura stradale e che rapportato all’indice di  spessore ed il  numero dei  passaggi  che produce il

raggiungimento di un valore di PSI (f) = 1,5 – tabella 10.5 si determina che il pacchetto stradale composto da 3 cm

di tappeto può sopportare circa 400.000 desunto dal valore tabellare (10x(5)x 4) passaggi con carico di 81.60 Kn

prima che sia necessario un intervento di manutenzione preventivo sul manto di usura.

conclusioni:

Si determina quindi che in entrambi i casi di dimensionamento utilizzati la sezione stradale dimensionata

per uno spessore massimo di cm. 41.00 del pacchetto stradale e composta come segue: 3 cm di tappeto di usura –



8 cm di bynder 0-20 chiuso – 30 cm di fondazione stradale in stabilizzato, risulta verificata ampiamente con ottimo

grado di efficienza e garantisce una vita utile di utilizzo e funzionalità della nuova strada in progetto.

Il  sottoscritto  MIRCO  BICCHIELLI,  residente  in  Cecina  (LI),  Via  F.D.  Guerrazzi  98a,  C.F.:
BCCMRC74D29E625K, in qualità di Progettista e Direttore dei Lavori dell’Opera Pubblica di che trattasi, con la
presente

Dichiara

Che tutte le opere progettate e relative alla “ manutenzione straordinaria delle sovra strutture e sotto strutture
stradali delle viabilità comunali di Donoratico – Castagneto Carducci e marina di Castagneto Carducci “, per effetto
dei seguenti aspetti progettuali:

1. la qualità dei materiali assunti in fase di progetto ;
2. le scelte progettuali assunte e per i metodi di assemblaggio in opera;

che le nuove pavimentazioni bitumate e le annesse sotto-strutture delle piattaforme stradali  sono conformi ai
dettami delle norme UNI ED ISO sulla qualità dei materiali, e se ne certifica una durabilità al di sopra dei 20 anni
dalla data di realizzazione, stimando una vita utile dell’opera di circa 25 - 26 anni dalla data di realizzazione, previo
adeguato programma di manutenzione ordinario e straordinario qualora se ne rendesse necessario, che la Stazione
Appaltante  dovrà  attuare  sulla  base  dell’elaborato  progettuale  allegato  al  progetto  esecutivo  dell’opera  da
cantierare, determinado l’assunzione di tale valore di durabilità sulla base del sistema nalitico di calcolo e verifica
assunto e contenuto nella presente relazione specialistica.

Il  sottoscritto  dichiara  di  conoscere  e  di  assumere  tutte  le  eventuali  responsabilità  e  conseguenze

derivanti da una dichiarazione mendace.

Il Progettista

 (Geom. Mirco Bicchielli )
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