COMUNE DI CASTAGNETO CARDUCCI

REGOLAMENTO URBANISTICO

SOTTOSISTEMA DELLA MOBILITA

COMUNE DI CASTAGNETO CARDUCCI

REGOLAMENTO URBANISTICO

SOTTOSISTEMA DELLA MOBILITA

(relazione descrittiva)




COMUNE DI CASTAGNETO CARDUCCI

REGOLAMENTO URBANISTICO

SOTTOSISTEMA DELLA MOBILITA

1. La continuita con il Piano Strutturale
Il Regolamento Urbanistico, quale atto di governo mediante il quale viene disciplinata I'attivita urbanistica
ed edilizia del territorio, costituisce il “braccio” operativo delle linee di indirizzo emerse nel Piano

Strutturale.

In generale (a prescindere dallo specifico sistema di approfondimento), I'esigenza primaria si € concentrata
su interventi riguardanti il patrimonio edilizio esistente, alla creazione di nuovi servizi e nuove attivita
ricettive, i quali, per essere efficienti e qualificanti, dovranno essere sostenuti attraverso azioni che

prevvedano:

- ampliamento e completamento di edifici esistenti in relazione alla possibilita di effettuare interventi

che contribuiscano a migliorare la qualita degli spostamenti;

- creazione di nuovi servizi alla collettivita che consentano la ristrutturazione e la costruzione di nuovi

tratti di strada.

In tal senso, il disegno della viabilita esterna ed interna permettera di ritrovare o trovare ex-novo tutti quei
servizi alla mobilita attualmente insufficienti (parcheggi, nodi di scambio, etc...). Ma non solo: I'analisi del
sistema della mobilita che caratterizza il territorio comunale di Castagneto Carducci (di cui si trova
dettagliata descrizione nel relativo documento di Piano Strutturale), ha indotto a pensare una struttura

viaria che sia:
- funzionale a livello di rete;
- sicura nelle sezioni viarie “correnti” e nei nodi di scambio;
- integrata con l'utenza debole, sia pedonale che ciclabile

Le dimensioni e le diverse caratteristiche socio-economiche dei principali poli urbani di attrazione
(Donoratico, Marina di Donoratico, Bolgheri, Castagneto Carducci), si sono tradotte in un ridisegno della
mobilita fortemente strutturato nella “Citta della Piana”, piu puntuale e di dettaglio nei rimanenti ambiti di

intervento.

In ogni caso, le soluzioni proposte e dettagliate nelle schede di intervento, prendono corpo a partire da una

precisa connotazione funzionale dell'intero sistema viario.

2. La funzione della maglia viaria

Ai fini della valorizzazione delle infrastrutture viarie, dal punto di vista della funzionalita e della sicurezza,
risulta fondamentale individuare un ordinamento delle strade basato sia sulla funzione ad esse associata
nel territorio, sia sulla funzione da essa assolta all'interno della rete stradale di appartenenza. A tal

proposito, con riferimento a quanto previsto dalla classifica funzionale delle strade (in accordo sia al

Codice della Strada che al DM 6792/01), in Figura 1 si riporta I'ipotesi di rete per la maglia viaria principale
afferente al Comune di Castagneto Carducci; in Figura 2 il dettaglio del centro urbano di Donoratico (“Citta

della Piana”).
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Figura 1: Classifica funzionale della maglia viaria "principale"
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la realizzazione di una maglia viaria di quartiere e locale in grado di smistare i flussi interni e

h MARINAT IVORNO garantire I'accessibilita dei diversi poli di attrazione dislocati nel territorio.
DONORATICO

5P 39 ”Vel ia Aurelia”
/ 3. La viabilita esistente e gli interventi di nuova progettazione

/ SP 239 “Bocea di Valle”

' Gli interventi sulle infrastrutture viarie inseriti nelle schede del Regolamento Urbanistico, sono classificati
come “viabilita di nuova progettazione” o come “viabilita esistente soggetta ad interventi di riqualificazione”.
Nelle figure seguenti sono riportate le relative mappe tematiche, con riferimento ai centri urbani di

Donoratico, Bolgheri, Castagneto Carducci. Si rimanda alle tavole allegate al R.U. per un maggior dettaglio

CASTAGNETO CARDUCCI dei particolari.
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Figura 2: Classifica funzionale della maglia viaria "principale": dettaglio del centro urbano di Donoratico

Via del Cggone Ugolino

L'idea di rete che viene proposta, soprattutto con riferimento al contesto della “Citta della Piana”, prevede:

la presenza di una viabilita “principale” che costituisca I'ossatura di adduzione al sistema urbano

(“viabilita extraurbana secondaria”);

di restituire il carattere di strada urbana alla via Aurelia (“scaricandola” quanto piu possibile dei

traffici di attraversamento, attraverso un sistema di “nodi porta” raccordati alla viabilita esistente dal
GROSSETO

nuovo itinerario di collegamento denominato “congiunzione Aurelia” in figura), al fine di renderla piu
Figura 3: Interventi di nuova realizzazione e di riqualificazione nel centro di Donoratico

fruibile alla popolazione stessa di Donoratico;
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Figura 4: Interventi di nuova realizzazione e di riqualificazione nel centro di Bolgheri e Castagneto Carducci

4. La rete ciclabile tra Donoratico e Marina di Donoratico

La favorevole conformazione plano altimetrica ha permesso di caratterizzare un itinerario ciclabile in grado
di agevolare i collegamenti tra Donoratico e Marina di Castagneto. Il progetto di rete previsto nel R.U. (e di
cui nella figura a seguire si riporta lo stralcio del centro di Donoratico) prevede l'utilizzo dell’attuale pista
ciclabile di Via Giacomo Matteotti e del percorso esistente tra il sottopasso della stazione ferroviaria e
Marina di Donoratico.

Lungo l'itinerario individuato si deve privilegiare l'utente ciclista, progettando opportunamente tutte le
intersezioni con la viabilita ordinaria: a tal fine, lo stesso “sedime” ciclabile gia presente su Via Matteotti,
dovra essere rigualificato proprio in corrispondenza delle intersezioni (ad oggi regolate con precedenza a
favore delle autovetture).
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Figura 5: Larete ciclabile nell’abitato di Donoratico
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5. La progettazione della maglia viaria
Alla luce di quanto affermato nei precedenti paragrafi, in Figura 6 & semplificata la progettazione della rete
stradale (esistente e di progetto) afferente allambito urbano di Donoratico. Il dettaglio progettuale e

descritto con maggiore precisione nelle schede di accompagnamento alla presente relazione.
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Figura 6: La maglia viaria di Donoratico

5.1. La definizione delle “sezioni tipo”
A livello di Piano Regolatore Generale, e quindi di R.U., si ritiene troppo “vincolante” I'imposizione di una
determinata sezione tipo ( la quale dipende dai sensi di circolazione, dalla decisione o meno di concedere
la sosta, la disposizione degli accessi,...), bensi appare ragionevole individuare (per ogni tipologia di
strada) delle “invarianti” che esprimano i requisiti di “civilta” che il progettista intende trasmettere. A nostro
awviso questo “segno di civilta” si identifica nel disporre adeguati passaggi pedonali, che in ambito urbano

di traduce nel realizzare marciapiedi di larghezza maggiore od uguale di 2 m.

A tal proposito, con riferimento alla schema funzionale di Figura 2 e Figura 1, per ciascuno dei livelli di rete

(extraurbana secondaria, urbana di quartiere e locale) e distinguendo tra interventi su strade esistenti o di

nuova progettazione, si propone le possibili soluzioni (dettagliate nelle schede allegate al R.U.):

extraurbana secondaria

Sezione desiderata
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Figura 7: Rete extraurbana secondaria: sezione “desiderata” per strade di nuova realizzazione
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Figura 8: Rete extraurbana secondaria: sezione “desiderata” per strade di nuova realizzazione

SOTTOSISTEMA DELLA MOBILITA




COMUNE DI CASTAGNETO CARDUCCI

REGOLAMENTO URBANISTICO

SOTTOSISTEMA DELLA MOBILITA

- urbana di quartiere

Sezione desiderata

5.2. La tipologia dei nodi viari

g,
-
Y
\ ANy
LS
!
d
. ‘
[
9 &
e
I
Visbilitadi progetto:

"congiunzione Aureliz”

it \1 CASTAGNETO CARDUCCI
[

MNodo svincole “Casone Ugoling”
il i

L tipa 5: intersez 50 OO 5 _\
M. d T corsia c=nt MTiTiis s
singo
n 5-; - rs
azione rotatoria

MNodo svincole “loc, Pianetti e Accattanane”
— il
portaaSud \

~a

GROS5S

ETO

- -
(<)
T
o -
f b
LVORNO L ey
Lo
"
fod ¥
Nodo sqyncolo “parta a nord”® —— y
2.00 3.00-3.50 0.00-2.00 3.00-3.50 2,50-3,00
[ [
0.50 0.50
| -} o -~ - "
11.50-15.00 { &
- - o _ 7
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Figura 11: Latipologia dei nodi viari: dettaglio della rete di Donoratico
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Figura 10: Rete locale: sezione “desiderata”
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Psta Cclabie

Descrizione:
Nodo Urbano

Obiettivi:

Consentire la coesistenza, in condizioni di sicurezza,d

ntersezione a raso in ambito urbano con corsia di accumulo per b svoia a3 sinista
e corsia centrale di mmissione - INC000 Con StOp e precedenza

flussi veicolari urbani con

Destinazione d'uso:

Intersezione atta a smis@re i flussi veicolari urbani in condizioni di sicurezza con
intervent di protezione per pedoni e bicicletts. Inoodo risolto con segnaleia
orizzontale @ verticale di stop o precedenza

Prescrizioni specifiche:

Larghezza della corsia d accumulo @ di immissione: 2.75-350 m

ezza bandhine: 0,5 m.

Larghezza maroapiede: 20- 25m
Larghezza pista cidabile: 20-25m

Ausili disabili;

scivol, ausill 2t e larghezza ibera da ostacol (90 an)

Note:
(2) - Si prescr

el3 verifica di insizione del mezzi pesant ed il controllo d

distanze di visibilit

Figura 12: Nodo tipo 5: intersezione araso con corsia di accumulo e corsia centrale di immissione

Armzemamers sazzode

Descrizione:

- Raotatera conwnziorale Dad0m
con rotateria di grande dimansione

Consentine ko smaltiments di «lvati fluss weicdari in condizioni di sicurezza
@nrtendo anche Fvali assenziali di sicurezza par i flussi ciclo-pedonal,
Destinazione d'uso:

r in ambite extraurbanc atta 3 smistare intersi flussi weicolari in

. racita con rotonda con isola non sermontabile & con Bole
trangolari spartitraffice.

Elementi di arredo:

Adeguata Tluminazions delle comie & dei passagsl prdora

Indinzzi di prog ettazione:
Larg nalbo i scor ]
Cramatro estemo: » 40 m - (1)

La bandhing: 0.5m.
La mardapade: 2.0-2.
Largl pista cidabie:

Pricritd di circolazions relanelo rspatts ai bracei.
Passaggi paconral in comispondenza def singimeartc dela carmpgiata - (3)
Ausif disabifis scivol. ausif tattif & larghezza libera da cstacol (30 cm)

ATaesTeTS 2IveC
e e

Par valori dal damatrs nferer 3050 m o dsciping dela crcsazions &
@mungul 3 Mrso unico di circd
(2) - Si prescrive la verifica d insarizione deim
deczions suls fasce sormentab

{ In ogni caso ad ura distanza dalla Fnea di precederca non inferire 2i § m
Si prascrive |3 werifica celle distarce di vaibdt

pasarti & conseguente

Figura 13: Nodo tipo 3: rotatoria convenzionale con singola corsia

FOEETREIone

Modo Ports - Rotatoris compatts con 25m < D< 40m
Intersezions di transizione tra 1l territorio extraurbene & lambito urbano da
rizolwene prefe bilmente con rotEoniE COMpETE & Con adSguEtE DrOTSTON DEr
fluzsi ciclo-peconal,
Obiettivi

Gonsantire L3 coasisten
di sraversanento con i F
dellambiente urbana,
228z | Destinazioni d use
Interzezions anz 2 smstare intengl flusz weonlar in condmion O sicorezzE con
nter wenti di proterione per padoni e bicickete, Rotstoria compatta con sols
tentrale parzialmente sormontabile,

Indirizzi di progettazione

Largherza anello di scomimentx 7 m.

D ametro esternce 25 - 40 m,

Larghezza banchina 0.5 m.

werza marciapiedes 2.0 - 25 m

errs pista ciclsbile 2.5-30 m.

n comispandenza dale resvingimento cells cameg

n osndizioni 5 siourezza, di un elewto flusso veicdlare
=i ciclo-padonsli fornendo una percesions chiars

e pedetas

101 -5 orescrig I3 v
decsione sule fasce sormantal
.

(2} - Inogni caso ad una distanza dalla lines di precedenza noninferre 3 S m
(3 - S presorie |z verfica celle dimarze o vsbilng

Az wez=zalhdle
oo i pareers pad orali & oclalll

rotatoria compatta con singola corsia
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roane - Incerseziont risola con ssuemadi crcolmions
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Elementi di arredo:
Adeguama duminmions delle corsie
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N0 N C
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Figura 15: Nodo tipo 4: soluzioni “ad hoc” con circolazione a rotatoria



