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7.1Premessa

Nell’ambito della stesura del Piano Conoscitivo relativo al
Piano Strutturale del Comune di Castagneto Carducci, nei
seguenti paragrafi saranno esaminate le tematiche relative alle
caratteristiche della Mobilita e dell’Accessibilita. In
particolare, saranno affrontati gli aspetti inerenti ad Indici di
motorizzazione, struttura della mobilita, sinistrosita stradale,
infrastrutture viarie, Trasporto Pubblico Locale e volumi e
flussi di Traffico, che, valutatati ed analizzati in maniera
organica e congiunta, possono fornirci una visione esaustiva
delle peculiarita, delle criticita e dei punti di forza che
contraddistinguono mobilita ed accessibilita di questo

territorio Comunale.

7.2 Indici di Motorizzazione

I dati relativi al tasso di motorizzazione sono tratti da
“Autoritratto 2003” edito da ACI. Tali dati relativi all’anno
2003 in quanto ACI non ha diffuso tabelle piu recenti
riferibili ad un dettaglio a scala comunale. Tali dati forniscono
un quadro quantitativo della motorizzazione a Castagneto
Carducci: come si vede il numero di veicoli ogni 1.000
abitanti ¢ circa 810. Questo valore ¢ lievemente inferiore alle
medie provinciale e regionale che si attestano rispettivamente
a circa 838 e 837 veicoli ogni 1.000 abitanti. Lievemente
diversa appare la situazione del Comune rispetto al numero di
autovetture ogni 1000 abitanti. Infatti tale valore, pari a
608,86 supera ampiamente il valore Provinciale di 583,35, e
raggiunge quasi il valore Regionale che risulta essere pari a

623,57 autovetture ogni 1000 abitanti.

Tabella 1: Veicoli immatricolati nel Comune di Castagneto Carducci, nella

Provincia di Livorno e nella Regione Toscana (al 31/12/2003)

Totale veicohi Fopolaione | Veicoliozmil000
fomatticelkati zailente abianti
Contagnets Carducd 6522 5425 509,055
Frovinga i Liraae 272041 325,957 527,592
Fegiome Toacana 2986923 3 0,071 537,508

Tabella 2: Veicoli immatricolati nel Comune di Castagneto Cardncci, in
Provincia di Livorno, in Regione Toscana e relativi Indici di Motorizzazione

(al 31/12/2003)

Totak antovettre | Popolarione | Amtovettuze opni
St elate zerilente 1000 abitam s
Comtamete Cardned 5102 a5 G4, EG
Frovinca di Lirerne 19LE7 325 957 53,35
Fegine Tescana 232710 3.566.071 623,574

Tabella 3: Auntovetture immatricolate nel Comune di Castagneto Cardueci,
in Provincia di Livorno, in Regione Toscana e relativi Indici di

Motorizzazione (al 31/12/2003)

7.3 Struttura della Mobilita

In questo capitolo si intende analizzare la mobilita
sistematica che coinvolge il territorio di Castagneto
Carducci: saranno analizzati sia 1 movimenti con
origine Castagneto Carducci sia quelli da esso attratti.
I dati riportati sui quali si basa l'analisi sono
estrapolati dal Censimento ISTAT 2001.

Nella tabella 4 .sono riportati i movimenti in
ingresso e uscita: come si puo notare i movimenti in
uscita sono superiori rispetto ai movimenti in
ingressi. I movimenti in uscita rappresenta circa il 55
% dei movimenti totali e il disavanzo numerico €

rappresentato da 635 movimenti.

T Caragoeto | Froviociadi| Regime
Tipo vreice b i Larorno Toacana
AUTOEIS +: sa 5697 Popolazione Movimenti | Movimenti Movimenti Bilancio
STUT QC ARRTTEAT DRTID s ia? Ak b e residente in uscita in ingresso totali ingressi/uscite
AUTOVEIL OLI SPECIALL { SPECTFICT 50 2042 35EM = =
AU OVEL TURE 5102 e 7235710 8.260 3.357 2820 6.177 - 537
MO OC ARRIE QUADEICICLIT RASFORT O MERCT i) 2916 24 544 % 456 % 100,0 %
MO CeleLl 16 40,074 8737
MO OWEID OLIE QUADRIC T LT SPEC 41T
ookt a 15 L1235
RIMORC HI ESEMIRDM ORC HISFECIALL { SFER FICT 7 = 50020
ROMORCENE SEMIRDORCHI TRASFORTOMERCL 2 Coaiit RO Tabella 4: Movimenti pendolari da ¢ verso Castagneto Cardueci (motivo
TRATT ORI STRADALL O M OTRIET 7 1070 )
ALTRIVEL OLT y 2 26 din ol
TOTALE 6532 T 195698 studio o lavoro)

Nei prossimi paragrafi saranno analizzati in maniera
approfondita i movimenti attratti e originati da

Castagneto Carducci.

7.3.1 Movimenti con destinazione Castagneto

Carducci

Come riportato nella tabella 5 i movimenti con
destinazione Castagneto Carducci sono
complessivamente 2820. Questi movimenti per circa i
quattro quinti sono originati nello stesso comune

mentre per la quota restante da altri comuni.

Movimentitotdi | Movimeni aignaindle | Morimeni adginati da
stessnp CONMIOLE aliri Comumi
z.820 2222 502
79,01 % 20,99%

Tabella 5: Movimenti con destinazione Castagneto Carducci: suddivisione

per origine

Complessivamente 1 movimenti attratti da altri
comuni sono 592. La ripartizione di questi
movimenti in base all’origine ¢ illustrata nella tabella
6. Come si pud vedere sono rappresentati
praticamente tutti i comuni della parte centrale e
meridionale della Provincia di Livorno oltre allo
stesso capoluogo provinciale. E presente anche la
voce “Altri Comuni” che raggruppa vari altre origini
che hanno dei valori inferiori a quelli riportati in

tabella.
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Provenienza | Movimenti %
Bibbona 43 7,26%
Campiglia 55 9,29
M.ma %
Cecina 121 20,44
%
Livorno 24 4,05
%
Piombino 40 6,76
%
Rosignano 33 5,57
%
San 73 12,33
Vincenzo %
Sassetta 40 6,76 5
Altri comuni 163 27,54
0 0
Totale 592 100,00
%

Tabella  6: Movimenti con  destinagione  Castagneto

Carducci : suddivisione per comune di origine

Morimemti | Mordmenmti | Moumemip e
totaki Ppex lavoro studio
2820 207 41

T2T2% 205,27 %

Tabella 7: Movimenti  con  destinazione  Castagneto

Cardneci : suddivisione per motivo dello spostamento

Per quanto riguarda la distribuzione
temporale di questi movimenti si puo
notare che sono piuttosto raggruppati
intorno alla fascia 7.30 — 8.30. In tale
periodo si ha il massimo numero di
movimenti che globalmente
rappresentano oltre il 50% del totale.

I mezzi di trasporto usati da chi ha
destinazione Castagneto Carducci sono
riportati nella.... Come si pud notare
oltre il 50 % dei movimenti sono
soddisfatti mediante l’auto che
rappresenta di gran lunga il mezzo piu
utilizzato. Complessivamente il mezzo

privato (considerando in questa categoria

anche la categoria auto/bici) ¢ usato da
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circa i due terzi dei cittadini. F da mettere in evidenza
una notevole percentuale di spostamenti a piedi: tale
fatto ¢ probabilmente dovuto sia alla limitatezza delle
distanza da percorrere sia la fatto che tale modo di
spostamento chi non ha disposizione mezzi propri

rappresenta la principale alternativa.

Oraio partenza Blowmemti ]
I on disp onibile 447 13,83%
Prima delle .15 04 3.00%
FraleG.liela .45 23 3.12%
Fralac.45ela7.15 243 202%
Frala7.15ela7.45 S0c 17,04%,
Frale7.45el= 2 15 Gil 24, 50%,
Frale2.15ela2.45 415 14, 72%
Frale2.4ielaf.1d 163 3,83%
Diopolad.id 161 3,71
Toak 2820 100,00 %

Tabella 8: Movimenti con destinazione Castagneto Carducci: distribugione

orari di partenza

I mezzi di trasporto pubblici (autobus e treno) sono
usati complessivamente soltanto per circa il 5% dei
movimenti totali con destinazione Castagneto
Carducci: considerando il numero totale degli
spostamenti attratti (2.820) si ha che i mezzo

pubblico ¢ usato da circa 142 persone.

Movimenti con destinazione Castagneto Carducci:
orari di partenza
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Fignra 1: movimenti con destinazione Castagneto Carducci:distribuzione

orari di partenza

Nella Tabella 10 ¢ illustrata la suddivisione dei
movimenti in base al tempo medio di percorrenza: La

grande maggioranza di questi movimenti ha un

tempo medio di percorrenza inferiore ai 15 minuti,
mentre tutte le altre categorie sono rappresentate con

percentuali molto inferiori.

Mezzro utilizzaio Movimenti ki

MNon disponibile 351 12,44 %4

Tteno 4 015%

Autobus 138 4 59 %%
Auta 1.533 54,34 %4

Moto Bict 320 11,35 %
Fiedi 467 18,57 %

Alfro mezzo 7 (26 %4
Tatale 2820 100,00 %4

Tabella 10: Movimenti con destinazione Castagneto Carducci : tempo

medio di percorrenza

7.3.2 Movimenti con origine Castagneto

Carducci

I movimenti sistematici con origine Castagneto
Carducci  sono complessivamente 3.357 dei quali
circa due terzi hanno destinazione interna al comune.
Circa un terzo dei movimenti originati da Castagneto
Carducci hanno destinazione in altri comuni. Come si
puo vedere dalla Tabella 12 i due comuni che
rappresentano le destinazioni piu richieste sono
Cecina e Piombino che complessivamente

raccolgono oltre il 50 % dei movimenti complessivi.

Movimenti Movimenti con destinazione Movimenti con destinazione in
Torali nello stesso corme alri Comuni
3.357 2.228 1129
66,37 % 35,63 %

Tabella 11: Movimenti con destinazione Castagneto Carducci : suddivisione

per origine

Le altre destinazioni hanno percentuali minori: tra
queste sicuramente si segnalano il capoluogo
provinciale e Pisa, notevole centro di attrazione data

la presenza della sede universitaria.

Des inazione Movimenti k]
Bibbona 54 3,01 %
Campiglia M.ma 43 381%
Cedna 352 31,18 %%
Livoro T2 6,38 %
Piotrbitio 266 23,56 %%
Pisa 81 717 %,
Rosisrano hMano 97 859 %%
San Vincenzo B T2 %
Altr cormani 98 B 68 W
Taotale 1129 100,00 %%

Tabella 12: Movimenti con destinazione Castagneto Cardneci : suddivisione

per comune di destinazione

Movimenti Movimerni Movimenti per
totali per lavoro st dio
3.357 2321 1.0356

6% 14 %% 30, 24%%

Tabella 13: Movimenti con destinazione Castagneto Carducci : suddivisione

per motivo dello spostamento

Per quanto riguarda la disposizione temporale dei
movimenti con origine Castagneto Carducci i
massimi si trovano nelle due fasce orarie che
definiscono l'intervallo frale 7.15 e le 8.15.

L’andamento complessivo (si confronti la .....e
pressoché simmetrico rispetto ai valori massimi

collocati nelle fasce precedentemente individuate.

Orario partenza Movimenti %
Mon disponibile 426 12,69 %
Pritna delle 6.15 200 5,96 %
Frale 6.15ele 6.45 144 4,29 84
Frale 645ele 7.15 374 11,29%
Frale T15ele 7.45 682 20,32 %%
Frale T45ele 815 682 20,32 %%
Frale 8.15ele 845 443 13,20 %%
Frale 845ele 215 167 4,97 %4
Dopole 15 234 0,97 %W
Tatale 3357 100,00 %%

Tabella — 14: Movimenti  con  destinazione Castagneto  Cardneci -

distribuzione orari di arrivo

Per quanto riguarda la suddivisone modale dei mezzi
di trasporto utilizzati, come nel caso dei movimenti
con destinazione Castagneto Carducci si ha una netta

prevalenza del modo auto.
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Figura  2: movimenti - con  destinazione  Castagneto

Cardneci:distribuzione orari di arrivo

Rispetto al caso precedente si ha un

maggiore uso dei mezzi pubblici di

trasporto: treno e autobus raccolgono

complessivamente circa i1 17% dei

movimenti. Come nel caso precedente

c’¢ una buona percentuale di movimenti

effettuati a piedi.

Mezzo milizzato Movimenti Y

MNon rilevata 395 11,76 %%

Trenn 149 443 1%
Autobus 421 12,54 %%
Auta 1.593 47,47 %4

Mlota/ Bici 324 9,64 %4
Piedi 459 13,68 %%

Altro tmessn 16 048 %
Totde 3.357 100,00 %%

Tabella

15: Movimenti con  destinazione Castagneto

Cardueci : distribugione me3zi ntizzati

Nella

tabella 16 ¢ illustrata la

suddivisione dei movimenti secondo il

tempo medio di percorrenza.

Tempo di percorrenza Movimenti %o
MNon nlevato 370 11,02%
Fino a 15 it 1.963 5847 %%
Fra 15 ¢ 30 minuti 621 18,50 %%
Fra 30 & 45 minuti 204 6,08 %%
Fra 45 ¢ 40 minuti 114 540 %%
Oltre i G0 smaitmati BS 2, 53%0 %
Totale 5.357 100,00 %%
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Tabella 16: Movimenti con destinazione Castagneto Carducci : tempo medio
di percorrenza

Come si pud notare le categorie maggiormente
rappresentate sono per i movimenti di durata fino a
15 minuti e per quelli compresi fra 15 e 30 minuti.
Assieme raccolgono piu dei tre quarti dei movimenti
totali, mentre i movimenti con durata maggiore

hanno percentuali molto inferiori.

7.4 Sinistrosita stradale

In questo capitolo sara analizzata la sinistrosita
stradale nel territorio di Castagneto Carducci. I dati
cui fanno riferimento le elaborazioni di questo
capitolo sono stati forniti dalla Polizia Municipale di
Castagneto Carducci.

Nella Tabella 17 sono riportati, per il periodo che va
dal 1994 al 2004, alcuni dei dati piu indicativi
riguardanti Iincidentalita nel territorio comunale di
Castagneto Carducci e delle elaborazioni di alcuni

significativi indicatori statistici.

Anno | Residenti | Incidenti | Feriti | Morti | TI(¥) | TF (%) | TM ()| TG (19
1994 8297 2] 29 2 1012 35 024 52,81
1995 8,245 89 32 i 10,79 3,88 0 32
1996 8222 95 21 i 11,55 55 i 21
1997 8226 104 33 i 12,64 40 0 33
1998 8226 95 34 i 11,55 413 niz 44,53
1999 8220 110 4 i 13,38 535 0 4
2000 8235 99 53 i 12,02 6,44 0 53
2001 & 260 126 47 i 1525 5,69 0 47
2002 8279 108 34 1 13,04 411 012 43,26
2003 8435 o1 33 i 10,79 3,91 0 33
2004 8536 95 43 2 11,13 504 023 64,05

Tabella 17: Andamento incidentalita Comune di Castagneto Cardneci —

Indicatori caratteristici

Gli indicatori calcolati forniscono un quadro sintetico
delle incidentalita nel comune rispetto alla
popolazione residente. Gli indicatori calcolati sono:

TI (*)= Numero incidenti ogni 1000 abitanti
calcolato come [(Numero incidenti x 1.000)/Numero

residenti];

TF (**)= Numero feriti ogni 1000 abitanti calcolato
come [(Numero feriti x 1.000)/Numero residentil;
TM (#)= Numero morti ogni 1000 abitanti calcolato

come [(Numero morti x 1.000)/Numero residenti].

Nell’ultima colonna della .....¢ riportato il numero di
incidenti gravi ogni 1000 incidenti. Si tratta di un
indicatore molto rilevante in quanto fornisce un
indicazione qualitativa degli indicatori accaduti. Il TG
(##) rappresenta il numero incidenti gravi ogni 1000
incidenti calcolato come (Numero feriti + Numero

morti)/(Numero incidenti x 1000).

Numero incidenti 1994 - 2004
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Figura 1: Andamento del numero degli incidenti 1994 - 2004
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Fignra 2: Andamento del tasso di incidenti 1994 - 2004

Dopo aver fornito una descrizione sinottica
dell'incidentalita stradale a Castagneto Carducci
nell’'ultimo decennio, nel paragrafo successivo sara
descritta in maniera dettagliata la sinistrosita stradale

negli anni dal 2000 al 2003

7.4.1 Andamento dell’incidentalita stadale dal
2000 al 2003

Per ognuna delle annate dal 2000 al 2003, nelle
successive tabelle ¢ riportato il numero degli incidenti
per ogni mese, suddivisi in base alla gravita del
sinistro in tre categorie:

e  sinistri senza feriti;

e  sinistri con feriti;

e  sinistri con deceduti.
Per ogni annata ¢ riportata una figura con
I'andamento dei sinistri durante i vari mesi dell’anno.
Come si puo notare da questi grafici (si vedano le
figur 3 e 4, andamento mensile nei vari anni ¢
piuttosto vario dovuto al fatto che con tali numeri
bassi ci possono essere dei fattori occasionali ad
influenzare 'andamento. Nei grafici sono riportati il
numero totale dei sinistri, i sinistri senza feriti e 1
sinistri con feriti, essendo fortunatamente il numero
dei sinistri con deceduti limitato ad 1 verificatosi nel
Gennaio del 2002.
La figura 3.e la figura 4 riportano per le stesse
categorie di dati la sommatotia dei valoti per 1 quattro
anni considerati. Con tale elaborazione si ottiene un
intervallo di misura maggiore di misura diminuendo
quindi Peffetto di fattori occasionali. Il numero dei
sinistri senza feriti rappresenta circa due terzi dei
sinistri ~ totali, quello dei sinistri con feriti
praticamente il restante terzo. Le altre due categotie
hanno delle percentuali non rilevanti.
Come si puo notare 'andamento dei sinistri senza
feriti e dei sinistri con feriti € abbastanza simile:
entrambi hanno un massimo nei mesi centrali estivi
(uglio ed agosto), mentre nei mesi al di fuori del

periodo estivo il massimo relativo si ha nel mese di
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marzo. Naturalmente i numero dei
sinistri ¢ direttamente proporzionale ai
volumi di traffico che si hanno sulle
strade: era previsto che la massima
incidentalita si verifichi durante i mesi
estivi.
Per delle annate

ognuna prese in

considerazione ¢ riportata anche la
collocazione territoriale degli incidenti.
Come si puo notare I'asse della SP39 Ex
nella  frazione

Aurelia nel tratto

Donoratico rappresenta senz’altro il
tratto piu pericoloso dell’'intera rete viaria
di Castagneto. Nei vari anni molti punti
di questa strada hanno registrato dei
sinistri spesso risultando il pit pericoloso
dell’intera viabilita comunale.

Da queste considerazioni si intuisce
facilmente come Dlattraversamento del
centro abitato di Donoratico della Strada
Provinciale 39 Vecchia Aurelia
rappresenti, dal punto di vista della
mobilita e dell’accessibilita una delle
principali  problematiche che devono
essere risolte per migliorare la qualita
della vita dei cittadini. L.a possibilita di
fruire in sicurezza di tutto il territorio da
parte delle categorie piu deboli della
popolazione (pedoni, ciclisti, disabili) ¢
uno degli obiettivi principali di una
urbanistica e

corretta  pianificazione

infrastrutturale.
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2000 — 2004 Sinistri Sinistri Sinistri Sinistri con Dhati non Armo 2000 | Sinistri Sinisri Sinistri con | Sinistri con Dati non
Mese Totale senza feriti | con feriti deceduti dizponihili. Mese Totale | senza feriti feriti decedud disponihili.
Genndo 2z 15 5 1 1 Ganato 8 5 2 1} 1
Febbran 16 12 4 1] 0 Labbrato 3 3 1] 0 1]
Mar 33 19 14 0 1] Margo 12 & G 1] 0
Aprle 22 16 4 1] 1] Aprie a T 2 1] 0
AMaggio 29 13 10 1 1 Maggio 5 2 3 i i
Gesgno 45 34 1 0 0 Gisggo 12 10 2 0 0
Laghy 75 56 19 0 0 Lol 10 4 s 0 0
gosw 73 45 26 1] 2 Ao 14 5 ] il 0
Settan bre 39 22 13 1] 2 i B T 3 4 0 0
Owbre 28 16 11 0 1 e o 5 3 0 0
MNopawbre 23 17 4 ] 1] L 10 6 4 0 o
e bro 18 12 g 1] 1] Disgebre 4 1 3 a 1
Totaie 425 282 133 1 7 Totae 90 55 43 0 1
100,00 %4 GE,67 ' 31,44 %4 0,24 % 1,65%
. . Tabella 19: Anno 2000 - andamento annnale sinistri
Tabella 18: Periodo 2000 - 2004 - andamento annuale sinistri
Anno 2000 - Andamento sinistri
16
A
12 » »
Periodo 2000 - 2003 - Andamento sinistri 10 /\ \ /0\
8 1« —
80 —e— Sinistri
” oI\ L AN/ LNV Toile
7 I\ / V / \ ; : \/ / } 5 —a— Sinistri
60 4 4 7 \\/ senza feriti
50 —e— Sinistri 24 W \. Sipi§tri con
Totale 0 feriti
40 - +Sini5(fif " S 2 g 2 2 2 g g2 9o g © @
30 senza feriti s ¢ § § 2 5 ® 8 5 & 5 =
s E £ E £
20,.\/\/ S~ Siisu con 58263258 ¢ 3
& 2 0

10
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Dicembre

Figura 3: Periodo 2000 - 2003 — andamento annnale sinistri

Nei grafici, nelle tabelle e nelle figure delle pagine
successive sono riportati singolarmente per ogni
anno le statistiche riguardanti la distribuzione degli
incidenti durante i vari mesi dell’anno stradale, la
suddivisione in base alla gravita degli incidenti e la

localizzazione degli incidenti sul territorio comunale.

Fignra 4: Anno 2000 — andamento annnale sinistri
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Fignra 5: Anno 2000 Localizzazione incidenti
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Fignra 8: Anno 2000 Localizzazione incidenti — Dettaglio  Donoratico e

Marina di Castagneto

Anno 2001 | Sinistri Sinistri Sinisiri con | Sinisiri con Dati non
Mese Totale | senza feriti feriti deceduti disponibili.
Ganato G 4 2z 1} i}
Febbram [ 4 2 0 0
Margo 5 1 4 0 0
Aprdde G 4 2z 0 0
Megeda 5 3 2 0 0
Cringno 19 17 2z i} i}
Lagho 26 18 g 1} i}
Agosa 26 20 1] 0 0

Settom bre T 4 2 1} o,
Omabre 10 G 4 0 0
Nopas bre b [ 1 0 0
Difeas bre 3 2 1 0 i}
Torade 126 iy £ 4 7
Tabella 20: Anno 2001 - andamento annuale sinistri
Anno 2001 - Andamento sinistri
30
25
20
151 —e— Sinistri
Totale
10 A —=— Sinistri
i P A 5N
S 3 8 2ge gy
E 5 £ 282 3% 5 ¢ & &%
8 ¢ = ° =8 ° 3 &
) z

Figura 6: Anno 2001 — andamento annnale sinistri
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Fignra  8:

Anno 2001 Localizzagione  incidenti —

Dettaglio Donoratico e Marina di Castagneto

Armo T00I | Simisin | Simistn | | Sinmsto con | Simistn con || Dati mon

lese Totale | semza ferddi fexiti decedind i spomibili.
e k] 4 1] 1 1]
Febd ran 4 3 1 1] 1]
Mew 7 6 1 0 0
Aprrde 2 3 1] 1] 1]
Agroma 11 a 1 1] 1
[ 7 4 3 i i
Lesodsh 24 24 1] 1] 1]
Agosto 15 10 k] 1] 1]
Settowhee 16 9 7 i i
Ogtadre 2 [ 2 a o
Thvmrdre 2 1, 0 0
Dicowdee 4 i i 0
Toseie or a4 et H H

Tabella 21: Anno 2002 - andanento annnale sinistri
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Anno 2002 - Andamento sinistri
30
A\
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Fignra 9: Anno 2002 — andamento annnale sinistri
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Figura 10: Anno 2002 - Localizzazione incidenti
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Figura 11: Anno 2002 Localizzazione incidenti — Dettaglio Donoratico e

Marina di Castagneto

Ammo 2005 | Sinistri Sinistri Sinistri con | Sinistri con Dati non
Mese Totale |senza feriti feriri decedut disponibili.
Ganato 3 z 1 1] 1]
Febbraip 3 2 1 a a
Margo 9 [ 3 1] 1]
Aprile 4 2 2 a a
Mg 8 4 4 a a
Cingmo 7 3 4 a a
Luygio 15 10 5 a a
Agosto 18 9 7 1] 2
Setten bre 9 ] 2 1] 1
Cmbre 5 2 2 a |
Dopan bre 3 3 0 0 0
Dicasnbre T 5 2 1] 1]
Totale [ 54 33 0 4
Tabella 22: Anno 2003 - andamento annuale sinistri
Anno 2003 - Andamento sinistri
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Figura 12: Anno 2003 — andamento annnale sinistri
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Figura 13: Anno 2003 - Localizzazione incidenti
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Fignra 14: anno 2003 Localizzazione incidenti — Dettaglio Donoratico e

Marina di Castagneto

7.4.2 Analisi dell’incidentalita nel 2004

Per quanto riguarda il 2004 ¢ possibile fornire una

descrizione  pit  dettagliata  del  fenomeno
dellincidentalita essendo disponibili, per i sinistri
avvenuti in questo anno, dei dati pit completi.

Nella tabella 23 ¢ riportata la suddivisione dei sinistri
avvenuti nel 2004 durante la giornata, essendo state
individuate quattro fasce orarie di sei ore. Come si
evince dalla tabella i sinistri nella fascia notturna sono

praticamente assenti, mentre il massimo si ha nella

fascia pomeridiana dalle 12 alle 18.

Mese Sinistri Sinistri Sinisiri con feriti Datinon
Totale senza Feriti Tievi / T dispo nihili
Gravi Morti
Gonan 9 5 4 0 0
Febbraw i 0 H 0 i
Margw 2 1 1 0 1]
Apree 10 ] 3 1 0
Mgz 14 i [ 0 ]
Gy g 3 4 1 0
Lash 11 7 4 0 1]
Aty 17 11 1] 0 1]
Setran bre 12 3 8 0 1
Owmdre 5 3 1 0 1
Nopabre 2 1 1 0 ]
Drcandro 2 0 2 0 0
Torae 95 48 43 2 2

Tabella 23: Andamento annuale incidentalita: suddivisione per gravita

sinistro — Anno 2004
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Faszcia Oraria IN° Sinistri
0/6 2

6/12 28

12/ 18 47

T8/ 24 20

Totale 95
Tabella 24: Anno 2004 — Andamento orario
incidentalita

50

2004 - Andamento orario dei sinistri

47
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Dalle 0 alle 6 Dalle 6 alle 12 Dalle 12 alle 18 Dalle 18 alle 24
Orario
Figura 15: Anno 2004 — Andamento orario dei sinistri
Nella tabella 25 sono tiportati i sinistri
avvenuti nel 2004 suddivisi per tipologia:
Come si puo notare il totale ¢ maggiore
rispetto al numero totale dei sinistri:
questo ¢ dovuto al fatto che un singolo
sinistro puo essere classificato in piu
tipologie.
Nella ....gli incidenti avvenuti nel 2004
sono stati suddivisi in base alle cause che
li hanno provocati. Come si nota la causa
maggiormente ricorrente ¢ la mancata
precedenza che ha determinato circa un
terzo degli incidenti avvenuti.
Tipologia siristro N° Sinistri %
Scontro frontde laterade 41 353
Tamponamento 16 138%
Scontto con ostacolo fsso o accidentde 11 95 %
Scontro con veicolo in sosta 10 86 %
Scontro con weicolo in fermata o in arresto 9 7.8 %
Seontro generico G 52 %
Uscita di strada shandamento) ) 4.3 %
C aduta dal meszzo ) 4.5 %
Scontro frontale 4 34 %
Scontro laterde 4 34 %
Inwestimento pedone 3 206 %
Infortunio pet frenata improweisa 1 09 %
Mon stabilita 1 09 %
Tatdle 116 100,0%
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Tabella 25: Anno 2004 -Dettaglio tipologia incidenti

Canse Circostanziali NI.HPHP Yo
Sinisiri

Manecata precedenza 32 35,68%h
Invasione Cotsia/C arreseiata Opposta 11 11,58%%
Perdita Contrallo Mezza 10 10,5304
Eccesso WVeloriti 9 247

Utto Contro Ostacolo T T3040

MNon Rispetto Segnaletica [ 6,524

T on stabilite 20 21,05%
Totae 95 100, 00%%

Tabella 26: Anno - Caunse incident

Nella tabella 27 sono classificati per tipologia i veicoli
che sono stati coinvolti nei sinistri avvenuti nel 2004.
Come forse era facile prevedere la grande
maggioranza dei veicoli coinvolti sono gli autoveicoli
(138 pari al 75 % dei veicoli totali). Passando alle altre
categorie si nota che tra le categorie veicolari
maggiormente incidentate si trovano ciclomotori e
velocipedi: tale fatto rappresenta sicuramente un
fattore da mettere in evidenza in quanto in caso di
sinistro le conseguenze per i conducenti di queste

categorie di veicoli possono essere molto gravi.

Tipologia ¥ eicolo N Veicoli %
Autoveicoli 138 75,0004
Cidomotor 18 o TEV,
Welocipedi 10 5,434
Autocars 8 4 35%%

Motocich 5 2.72%%
Sutoveicoli per trasporti specifici 2 1,09%%
Auto caravan 2 1,09%%

Totale 184 100,000

Tabella 27: Anno 2004 - Tipologia veicoli coinvolti

In questa ultima parte del capitolo sara analizzata la
localizzazione territoriale dei sinistri avvenuti nel
2004. Nella tabella 28 i sinistri sono raggruppati in
base alla localita. Come era emerso anche per gli anni
precedenti Donoratico ¢ la parte del territorio
Tale

primato  deriva

della

comunale piu pericolosa.

soprattutto  dall’attraversamento Strada
Provinciale 39 Vecchia Aurelia che resta di gran lunga
la strada dove avviene il maggior numero di incidenti,

ma sono da segnalare anche molti incroci che sono

stati teatro di sinistri durante il 2004. In questo senso
si puo fare riferimento alla figura 19 nella quale sono
evidenziate le localizzazioni dei sinistri. Si nota subito
la presenza di molti incroci a Donoratico: si puo
affermare che questa incidentalita diffusa rappresenti
uno degli aspetti piu significativi che si ricava dai dati

sui sinistri

Incidenti 2004
HINC
L

%2
@®:
@

GRAFC

Localita

Confine Comunale

[}

Figura 16: Anno 2004 Mappa localizzazione incidenti nel territorio

comunale

DENOMINAZIONE LIOCALITA® INCIDENTI %o
Mon stabilita 1 0,97%%
CASONE 1 0.97%%
CASTAGNETO CARDUCCI 11 10,68%0
DONORATICO Gz 60,19%
MARINA DICASTAGNETO CARDUCCI 14 13,59%
SAN GIORGIO 2 1,94%%
SAN GUIDO 4 3,887
95 100, 00%%

Tabella 28: Anno 2004 — Suddivisione per localita

Incidenti 2004
HINC
+ 1

®:2
@:
@

GRAFO

Localita

Confine Comunale

Figura 17: Anno 2004 — Localizzazione incidenti Donoratico Marina di

Castagneto
Denominazione MN° Ind denti
5P 39 VECCHIA AURELIA (SERRISTOR]) 29
3P 17TMARINA DICASTAGNETO 12
SP 329DEL PASSO DI BOCCA DIVALLE 10
Wi& GIUSEPFE MAZZINI 10

WIA DELLA REFURBLICA
S FP.16 DI 5AN GUIDO
V1A GIACOMO MATTECTTI
WIA PIAVE
5P 16 BOLGHERESE
WIA GIOSEPPE DIWITTORIO
V1A DELLEFPIEWI
PIAZZA STAZIONE
Wia DELLA COLONIA
V1A WVITTORID VENETD
3.C. DEICERALTI
SC. DELLE FERRUTGINI
5C. DISEGALARI
WA DELLA CERRETA
WIA CATROLI
V1A DEI MOLINI
WIA DEL CORALLO
W14 DEL RISORGIMENTO
Wia PO
SC.DELCASONE
55 1AURELIA
V1A CAMILLO BENSO CONTE DICAWVOUR
V1A DEL SEGGIO
V1A DEL TIREEND
Wia DELLA CERRETA
WIA DELLA LIBERTA
WA DELLA RESISTENZA
W14 DELLE ROSE
WIA GIOVANDNI PASCOLI
WA MARCOPOLO
Wi MICHELANGELO BONARROTI
W18 NAPOLI
Wia PADRE CARTIO LANG
WA PIETRO MASCAGNI
V1A TONIOLO
WIA TG0 FOSCOLO
WA GIVID GITGNO
VIALE DELLA LIBERTA
WVIALEITALLA

-1

L e e N e N o 0 I [T PRy Py [P reT] S ST (P T P S LR N ) N N SO B L) S ) P N DI NI 8 N
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Tabella 29: Anno 2004 — Localizzazione incidenti

Nella tabella 29 sono elencate tutte le strade che dove
sono avvenuti dei sinistri nel 2004, Come accennato
in precedenza la strada che ha, di gran lunga, la
maggiore incidentalita ¢ la SP 39 Vecchia Aurelia. La
messa in sicutezza di questa strada rappresenta,
quindi il problema che dovra essere affrontato
Paccessibilita  del

primariamente per migliorare

territorio da parte dei cittadini
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7.5 Infrastrutture viarie

In  questo capitolo riportiamo le
informazioni relative alle infrastrutture
viarie presenti sul territorio del comune
di Castagneto Carducci, ed in particolare
la Rete Stradale e le aree di sosta.

I dati raccolti attraverso fonti Comunali e
rilievi speditivi sul campo sono stati
digitalizzati ed elaborati  attraverso

Iutilizzo di supporti GIS.

7.5.1 Rete stradale

Strade: Statal

Strade Provinciali
Strade Comunali
Strade Vicinal

Viabilita di servizio

Localitd

=

Confine Comunale

- Inserire figura 21 e tabella 30

Relazione mobilita

Tipologia Lunghezza [km]
Strade comunali 957,32
Strade provinciali 44,007

Strade statali 30,290

Strade wicinali 108 387

Tabella  30: Lunghezza  strade  secondo  la  per

classificagione amministrativa
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Appare evidente dalla Tabella 30 come la struttura
viaria presente sul territorio del comune di
Castagneto sia essenzialmente rappresentata da strade
comunali.

Per i collegamenti logistici tra i centri abitati svolgono
un ruolo essenziale le arterie Provinciali Come la
Vecchia Aurelia, 1a SP 16 o la SP 17, mentre la Statale
Aurelia costituisce un collegamento funzionale ai

flussi di attraverso e verso altri Comuni.

Strade Provinciali e statali

Lacalitd

Confine Comunale

O

Fignra 18: Mappa delle strade Statali, Regionali e Provinciali

Numero Denominazione

5P 17 MARINA DICASTAGHETD

5.P. 329 DEL PASSO DI BOCCA DIVALLE

5.F. 16 BOLGHERESE

S P 16/BIS DELLACCATTAPANE

S.P.16 DI SAN ST IDO

Sufln| || maf =

3P 39 VECCHIA AURELIA SERRISTORD

T 5.5 1AURELIA

Tabella 31: Elenco delle strade Statali, Regionali e Provinciali

/jao&_’ugm

SAH GUIDO

Strade Comunali

Localita

]

Confine Comunale

=

Fignra 19: Viabilita Comunale

7.5.2 Viabilita Vicinale e di servizio

Wiahilita di servizio

Strade Vicinal

Localita

Confine Comunale

=

Figura 24: Mappa VViabilita Vicinale e di servizio

Per quanto riguarda la descrizione delle strade vicinali
e di servizio si puo fare riferimento eseguito dal
Comune di Castagneto che ha realizzato una verifica
completa delle strade di questo tipo presenti sul

territorio comunale.

7.5.3 Parcheggi ed aree di sosta

Con riferimento ad un elenco di aree di sosta redatto
attraverso il supporto della locale polizia Municipale,
si ¢ provveduto a monitorare, con rilievi speditivi sul
posto, il numero e la disposizione degli stalli
disponibili sul territorio comunale, nonché la loro

tipologia (liberi o regolamentati).

RAFD
Parchegy
Loxialth

Confins Comunale

Figura 25: Bolgheri: aree di sosta

Q
, o q

~CARTACHF TO CAROY OT)

D X . ~ ﬁ_;.

Figura 26: Castagneto: aree di sosta

Inoltre si ¢ provveduto a documentare con foto
digitali lo stato oggettivo dei parcheggi stessi, e tutte
le informazioni raccolte sono state inserite su

supporto digitale e georeferenziate.
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Parcheas
Lecand

Condew Comunale

Figura 27: Donoratico: aree di sosta

GRAFT
Parchogg

[
Localtd

Cordem Commsie

ToRME(LA

Figura 28 Esempio di scheda monitoraggio aree di sosta e

relativa georeferenziazione
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7.6 Il trasporto pubblico locale

In questo capitolo sara analizzata lofferta di
trasporto pubblico locale sia su ferro che su gomma
che interessa il territorio del Comune di Castagneto

Carducci.

7.6.1 L’offerta di trasporto pubblico su ferro

Nel territorio di Castagneto Carducci ¢ presente una
stazione ferroviaria nella frazione di Donoratico. La
stazione, la cul denominazione completa ¢
Donoratico - Castagneto Carducci si trova sulla linea
Genova — Roma e, come vedremo meglio in seguito,

¢ interessata soltanto da treni regionali.

BOLGHERI

Fermate Ferroviarie

Linee Ferroviarie

Localita

]
Confine Comunale

]

Figura29: Linee ¢ fermate ferroviarie nel territorio del Comune di

Castagneto - anno 2003

Nella tabella 33 e nella tabella 34 sono riportati tutti i
treni i fermata nella stazione di Donoratico
nellorario  dell’anno 2005, rispettivamente in
direzione sud e nord. Per ogni treno ¢ indicata 'ora
di fermata, la provenienza, la destinazione e il tipo di

treno.

Orario | Provenienza Destinazione Tipo
5.38 Pisa Campiglia M.ma | Feriale
6.34 Pisa Grosseto
8.14 Livorno Grosseto
9.09 Firenze Ortbetello
9.33 Firenze Piombino M.ma | Festivo
9.52 Livorno Follonica
10.12 Pisa Follonica
10.36 Firenze Follonica Festivo
12.06 Firenze Grosseto
13.07 Livorno Piombino M.ma | Feriale
13.45 Firenze Grosseto
15.10 Pisa Piombino M.ma
16.23 Pisa Campiglia M.ma
17.15 Livorno Campiglia M.ma
18.07 Livorno Grosseto
19.16 Livorno Orbetello Feriale
19.31 Firenze Grosseto
20.28 Firenze Campiglia M.ma
23.33 Pisa Grosseto

Tabella 33: Orario dei treni in fermata a Donoratico direzione sud

Per quanto riguarda i treni in direzione sud
provengono principalmente da Pisa, Livorno e
Firenze. Le principali destinazioni sono collocate
nella costa tirrenica. Si tratta di Campiglia Marittima,
Piombino Marittima, Follonica, Grosseto e Orbetello
che ¢ la destinazione pit meridionale, raggiunta da
due treni. Complessivamente in direzione sud si

fermano 19 treni dei quali 3 feriali e 2 festivi.

Orario | Provenienza Destinazione Tipo
4.13 | Campiglia M.ma Livorno Feriale
6.12 Grosseto Firenze Feriale
6.40 Campiglia M.ma Firenze
7.40 Orbetello Firenze
7.32 Piombino M.ma Pisa Feriale
8.26 Piombino M.ma Livorno Feriale
8.55 Grosseto Pisa
9.58 Piombino M.ma Firenze Festivo

10.14 | Piombino M.ma Firenze Feriale
11.38 Follonica Pisa Festivo
12.25 Grosseto Firenze

12.29 Follonica Livorno

14.20 Grosseto Pisa

14.50 Grosseto Firenze

16.17 | Piombino M.ma Firenze Feriale
17.04 | Campiglia M.ma Pisa Feriale
17.46 Grosseto Torino

19.30 | Piombino M.ma Firenze

20.31 Grosseto Firenze

22.06 | Piombino M.ma Firenze

22.52 Orbetello Pisa Feriale

Tabella 34 Orario dei treni in fermata a Donoratico direzione nord

In direzione nord si fermano nella stazione di

Donoratico 21 treni che quindi portano il totale di

treni in fermata nella stazione a 40. Dei 21 treni in
fermata 8 sono feriali e 2 festivi. Per quanta riguarda
le provenienze e le destinazioni si tratta generalmente
di quelle (a ruoli invertiti) gia viste per 1 treni
nell’opposta direzione.

Come visto precedentemente , l'utilizzo del treno per
gli spostamenti sistematici avviene soprattutto per
movimenti con origine Castagneto Carducci (un
totale di 149 movimenti pari al 4,43% del totale)
mentre ¢ praticamente trascurabile per i movimenti

con destinazione Castagneto Carducci

7.6.2 L’offerta di trasporto pubblico su

gomma

Nella figura 30 sono illustrati gli itinerari percorsi
delle linee di Trasporto Pubblico Locale nel territotio
di Castagneto Carducci.

Nella figura 31 sono localizzate tutte le fermate del
linee di Trasporto Pubblico Locale.

I servizio di trasporto ¢ effettuato da ATM

Piombino e da ATL Livorno.

Rete Tpl

Localita

Confine Comunale

=

Figura 30: Itinerari delle linee di TPL. su gomma in transito sul territorio

del Comune di Castagneto - anno 2003
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Per quanto riguarda il servizio effettuato
da ATM Piombino i comune di
Castagneto Carducci ¢ inserito nella
Direttrice Nord ed ¢ interessato dalle

linee riportate nella tabella 35.

safguino

SAH GIORGIO

Fermate Bus
@
Localitd

Confine Comunals

]

Fignra 20: Fermate TPL su gomma sul territorio del

Comune di Castagneto - anno 2003

Linee Itinerario

Linea 01 Cecina - Piombino

Sassetta — Castagneto C.ci — Donoratico — Marina di

Linea 06
Castagneto
Cecina — Donoratico — San Vincenzo — Venturina -
Linea 11
Piombino
Monteverdi M.mo — Castagneto C.ci — Bolgheri —
Linea 14

Cecina — San Vincenzo

Tabella 35: Linee ATM nel comune di Castagneto

Cardueci

Analizzando I'Orario Invernale 2005 —
2006 di ATM che riguardano la Direttrice
Nord, nella quale sono inserite le linee
che interessano il comune di Castagneto
Carducci. In associazione a questo, ATM
effettua servizio scolastico da e per le
scuole di Donoratico e Castagneto,

coordinato con gli orari di entrata ed

Relazione Quadro Conoscitivo piano Strutturale — Comune di Castagneto Carducc
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uscita degli studenti delle Scuola dell’obbligo

Per quanto riguarda il servizio svolto da ATL,
Castagneto Carducci ¢ interessata dalla Linea 112 che
collega Rosignano a Piombino. La linea effettua sei
coppie di corse giornalmente: di queste tre coppie di
corse sono effettuate durante i giorni lavorativi dal
lunedi al venerdi. Le corse sono effettuate in
corrispondenza degli orari di entrata e uscita degli
operai delle industrie di Piombino.

Alcune apparenti discrepanze o anomalie delle
matrici, come ad esempio la presenza di una unica
corsa verso Bolgheri, derivano dalla tipologia di
analisi effettuata, relativa ai soli collegamenti diretti

tra 1 centri abitati.

7.6.3 Le matrici OD del Trasporto Pubblico su

gomma

Per analizzare la complessiva offerta di trasporto
pubblico locale su gomma sono state introdotte due
zonizzazioni: la prima per il territorio comunale di
Castagneto Carducci che ¢ illustrata nella tabella 33 .e
la seconda per i comuni esterni che ¢ illustrata nella

tabella 34

BOLGHERI

SAH GUIDO
SAH GWRGIO

MARIHA DI

Figura 21: Zonizzazione interna a Castagneto Carducci per analisi

TPL
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Fignra 22: Zonizzazione esterna a Castagneto Carducci per analisi TPL

La tabella 32 riporta la matrice Origine Destinazione
relativa ai  collegamenti interni secondo la

zonizzazione riportata nella figura 34
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Tabella 32: Matrice O/ D dei collegamenti interni— giorno feriale invernale
09/03/2003

Come si nota la maggior parte dei collegamenti
riguarda la direttrice di collegamento fra Castagneto
Carducci (e quindi San Giusto) e Donoratico, mentre
si ha numero minore di collegamenti sia da
Castagneto che da Donoratico verso Marina di
Castagneto Nelle figure delle pagine sono riportati
sulla cartografia i collegamenti interni numericamente
sintetizzati dalla Matrice Origine Destinazione.

Sintetizzando i dati presentati si puo concludere che
la direttrice principale dei collegamenti interni ¢
rappresentato  dal  collegamento  Castagneto
Donoratico con il prolungamento a Marina di

Castagneto.
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SAN GUIDO

SAH GIORGIO

\nLLA@juLm

BOLGHERI

SAH GUIDO

SAN GIORGIO

SAH GUIDO

SAH GIORGIO

Fignra 25: Collegamenti TPL da e per Donoratico

BOLGHERI

SAH GUIDO

SAH GIORGIO

Figura 24: Collegamenti TPL. da e per Castagneto

Fignra 26: Collegamenti TPL. da e per Marina di Castagneto

Nella tabella 33 ¢ riportata la Matrice OD dei
collegamenti del capoluogo e delle principali frazioni
di Castagneto Carducci con i comuni esterni (a
questo proposito si veda la figura 34). La Matrice OD
¢ suddivisa in quattro settori. In alto a sinistra sono
riportati i collegamenti interno — interno che sono gia
stati visti in precedenza, in basso a destra (con le
casella evidenziate in grigio) sono riportati i
collegamenti esterno — esterno che non interessano la

nostra analisi
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Tabella 33: Matrice OD dei collegamenti TPL. rispetto ai comuni limitrofi

Gli altri due settoti che interessano la nostra analisi
rappresentano tispettivamente quello in alto destra i
collegamenti interno — esterno e quello in basso a
sinistra i collegamenti esterno — interno.

Per valutare in maniera piu approfondita questi
collegamenti nella tabella 34 ¢ riportato un estratto
della complessiva matrice OD nella quale sono
riportati soltanto i collegamenti da e per i comuni
limitrofi.

Come si puo notare soltanto Castagneto Carducci e
in maniera maggiore, Donoratico hanno dei
collegamenti con dei comuni limitrofi. Entrambi
hanno dei collegamenti con Piombino, San Vincenzo
e Sassetta, mentre da Donoratico ci sono quattro
coppie di corse da e per Cecina. Praticamente assenti
i collegamenti diretti da e per i comuni limitrofi da

Bolgheri e Marina di Castagneto.
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Tabella 34: Matrice OD dei collegamenti interno- esterno ed esterno -

nterno

Nelle figure seguenti sono riportati il totale dei
collegamenti da e per i comuni di limitrofi da

Castagneto e da Donoratico.

Fignra 27: Collegamenti TPL da e per Castagneto Carducci con i comuni

limitrofi
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Figura 28: Collegamenti TPL. da e per Donoratico con i

comuni limitrofi

7.7 Flussi veicolari

Come abbiamo visto nei paragrafi
precedenti i tratto allinterno della
frazione di Donoratico della Strada
Provinciale 39 rappresenta il tratto piu
critico dell’intera viabilita comunale dove
si ¢ registrato nello scorso anno il
maggior numero di incidenti.

Allo scopo di fornire una valutazione
quantitativa della pressione veicolati su
questa arteria ¢ stato effettuato un
conteggio classificato dei flussi di traffico

in corrispondenza dell’intersezione fra la

Relazione Quadro Conoscitivo piano Strutturale — Comune di Castagneto Carducc
Capitolo 7: La mobilita

Strada Provinciale 39 Vecchia Aurelia e la Strada
Provinciale 17 Marina di Castagneto in localita Il
Bambolo (si veda la figura 41)

La SP 17 oltre a collegare la SP 39 con Marina di
Castagneto raccoglie anche i traffici provenienti dallo
svincolo della Strada Statale 1 Aurelia. 1l rilievo ¢
stato eseguito dalle 18:00 alle 20:00 di domenica 24
luglio 2005.

[ .'II [

T — IL BAMBOLO

il (14 # | ' e R

Figura 29: punto di rilievo dei flussi di traffico

Le manovre considerate sono riportate nella ...Per
ognuna di queste manovre sono stai conteggiati i
veicoli pesanti, gli autoveicoli, le moto e le biciclette.

11 conteggio ¢ stato effettuato con intervalli di cinque
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Fignra 30: Conteggio classificato: manovre rilevate

I risultati di tutto il conteggio effettuato sono
riportati nella tabella 36 e nella tabella 37 dove sono
indicati i risultati negli intervalli di cinque minuti e il
totale nell’ora considerata.

Allo scopo di omogeneizzare i risultati i totale sono
stati calcolati anche come veicoli equivalenti
considerando per i vari tipi di veicoli conteggiati i
seguenti coefficienti di equivalenza:

veicoli pesanti = 2,5

autoveicoli = 1

motocicli e biciclette = 0,33.

In questo modo si ottiene un solo numero che
definisce il  traffico globale che interessa
nell’intervallo considerato ogni singola manovra.

I valori dei veicoli equivalenti cosi calcolati sono
riportati nella tabella 35. Come si pud notare
complessivamente le manovre che assorbono il
maggior numero di autoveicoli equivalenti sono
quelle (manovra 2 e 6) in uscita dalla SP 17. Si tratta
dei traffici di ritorno da Marina di Castagneto e di
quelli in uscita dalla SS 1 diretti sia a Donoratico che
nelle altre destinazioni dell’entroterra. e manovre
che sono effettuate dal minor numero di veicoli
equivalenti sono la 1 e la 3 cioé i veicoli che

provengono dalla SP 39 lato nord.

Manovra | 18-19 19-20 | Totale
1 1144 115,8 230,2

2 4194 523,1 9424

3 135,3 209,3 3445

4 310,8 278,2 589,0

5

6

238,3 270,6 508,9
295,6 4794 775,1

Tabella 35: V alori dei veicoli equivalenti

Allo scopo di fornire una visualizzazione immediata
del traffico globale nell'incrocio considerato ed
usando la stessa simbologia della figura 42 .i flussi di
veicoli equivalenti sono stati riportati con frecce
proporzionali alla quantita dei veicoli nei due
intervalli orari . Le schematizzazioni ottenute sono

riportate nelle due figure seguenti.

S, 39 \/ECCHIA AJMW

VAT
Fignra 32: Conteggio classificato: flussi equivalenti fascia 19.00 — 20.00

Nelle direttrici corrispondenti alle manovre 3 + 5
(dalla Vecchia Aurelia “verso Marina”), alle manovre
1 + 6 (lungo la Vecchia Aurelia “verso Donoratico e

Castagneto”) e 2 + 4 (lungo la Vecchia Aurelia
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“verso Cecina) notiamo un volume di
veicoli equivalenti molto vicino, se non
superiore, al limite torrefabile per una

tipologia di strade classificate come “F”.

148



Tabella 36: Conteggi classificati traffico svincolo S.P. 17 incrocio con S.P.

39 Vecchia Aurelia — 24/07/2005 — ore 18/ 19

Relazione Quadro Conoscitivo piano Strutturale — Comune di Castagneto Carducc
Capitolo 7: La mobilita

Tabella 37: Conteggi classificati traffico svincolo S.P. 17 incrocio con S.P.
39 Vecchia Aurelia — 24/07/ 2005 — ore 19/ 20

Intervallo 18.00 — 19.00 Intervallo 19.00 — 20.00
e Tipo | Tipo
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 | Totale 0 | 5 | 10 | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | Totale
Pesanti | 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Pesanti| 1 | 0 | 0 ] 0l 0] 1] 0] o] o] 1] 1 1 5
1 Auto 10 9 14 4 7 10 9 10 1 7 12 12 105 Auto 9 4 8 12 9 2 9 9 8 10 10 8 98
1
Ciclo 2 1 2 2 1 2 0 3 0 0 0 2 15 Ciclo | 2 |0 |11 |1 |of2]o0o|o0o]1]1]2 11
Bici 0 0 1 0 2 1 1 0 0 0 0 1 6 Bici ol o]olo[1]lo]1t]o]o]z2]o]:1 5
Pesanti | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 Pesanti| 0 | 2 | 0 | 0o ] o | 0|1 1ol 211211 9
, | Auo [0 27 23 30 22 40 53 38 31 20 36 51 400 I T B I T I T N N T P T I N T
Ciclo 0 2 3 2 5 4 6 3 0 0 10 0 35 G To T o TS T T ol a5 s T ol 11 >
Bici | 0 | 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 Bii | 0| 1|21 ]o |1 ]lo]1]olo]ol]1 7
Pesant | 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 Pesanti| 1 | 0 | 0 | o] oo | o] 1] 2]2]1 1 8
A 1 11 1 17 14 12 14 10 6 4 8 6 125
3 uto 0 3 Auto | 9 | 21 |12 | 11 |10 |13 | 12] 9 |18 | 17 | 31 | 18 | 181
Ciclo 0 1 0 2 1 1 2 2 1 0 2 1 13 3 i
Ciclo | 4 |t [ 232 lol 1] 3]ol271]0o]2 20
Bici 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 3 i
Bici ol olol2]olololol 1] 21070 5
Pesanti | 0 1 0 0 1 0 0 3 2 0 1 0 8
Pesanti | 0 | 0 | 0 | ol o] o]o|1]1]4]2]o0 8
Auto | 22 | 25 27 18 2 22 20 27 21 30 21 14 [ 209
4 Auto | 13 | 26 | 25 | 23 | 13 | 15 | 20 | 17 | 25 | 21 | 23 | 21 | 242
Ciclo | 4 3 4 2 7 2 8 7 6 0 11 5 59 4
Ciclo | 2 | 8 | 5| 7321213521413 46
Bici 0 0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 7
Bici 2l olololololololo]lol1]o 3
Pesanti | 0 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 5
Pesanti | 1 | 0 | 1 ] ol o]o]o|lolol]ol]olo 2
S| Auwo [T 15 15 22 22 16 20 22 21 16 11 210
Aut 25 |19 [ 21 [ 22 [ 19 [ 14 [ 26 | 23 [ 18 | 27 | 24 | 18 | 256
Ciclo | 3 2 6 4 6 4 2 1 4 5 4 3 44 N S oM
s 5 5 5 - - 5 5 5 5 5 5 5 7 Ciclo | 0 | 3] 253 6] 2121011 26
Bici ol ol 1t 1]ololololo]ol1]o 3
Pesanti | 0 0 0 3 1 0 1 0 1 0 0 0 6
Ao [T 2 [n 21 30 2 | 3l 31 2 27 | 31 | 24 Pesanti | 1 | 0 | 0\ 1} 1 1 20 p 001 )10 7
Giae 13 7 z 5 z B 5 m 5 5 = " % ] Auto | 30 | 37 | 43 | 38 | 39 | 41 | 35 | 30 | 31 | 36 | 32 | 30 | 422
Ciclo | 15 |12 7 |11 14|95 [ 3 |13] 4] 5] 4 102
Rici 1 2 2 2 2 2 1 2 N n n n 10
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